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Добрый день. 
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Мы подготовили доклад по теме «Модернизация общественного транспорта как социального института» 
Слайд № 3
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Цель нашей работы  - рассмотреть общественный транспорт как социальный институт. Выявить его проблемы и рассмотреть мировую практику по их решению.








Слайд № 4
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Мы предполагаем, что участники опроса в основном недовольны  качеством комфорта в общественном транспорте и организацией работы курсирования по маршрутам в городе Саров, причем результаты примерно одинаковы как для автобусов, так и  маршрутного такси. При этом большинство опрошенных привыкло пользоваться маршрутным такси, несмотря на различия в стоимости проезда.




Слайд № 5 
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Мы опирались на работы отечественных ученых, которые высказывают свое мнение о том, что следует изменять институт общественного транспорта и методы, которые применяются для его поддержки. При этом следует параллельно решать много других задач, связанных с вспомогательными системами общественного транспорта.  Также практически во всех рассмотренных работах ученых выделяется то, что парк российского общественного транспорта сильно изношен, что приводит в совокупности с остальными проблемами транспортной сети России к страшным последствиям и от чего страдает множество людей по всей стране. 


Слайд № 6
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Городской общественный транспорт – один из важнейших социальных институтов присвоения пространства, цель которого заключается в обеспечении мобильностью социальных акторов и достигается выполнением социальных функций: регулирования, регламентирования, интегрирования, экономизации присвоения городского пространства. 
Таким образом, городской общественный транспорт как социальный институт – это устойчивая, исторически сложившаяся форма организации совместной деятельности людей, выраженная с помощью статусов и ролей, социальных норм и санкций, социальных организаций, возникшая для удовлетворения социальных потребностей общества в перемещении и обеспечивающая мобильность человека в городском пространстве


Слайд № 7
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Функция общественного транспорта, как социального института, заключается в повышении доступности учреждений медицины, образования, культуры, торговли, в массовом удовлетворении потребности человека в перемещении. Общественный транспорт в качестве социального института призван также упорядочивать, формализовать, регулировать многочисленные взаимодействия людей в процессе их перемещения по территории города. 



Слайд № 8
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В мировой практике сложились проблемы следующего характера 
· Стоимость строительства и эксплуатации общественного транспорта
· Уровень пассажиропотока 
· Личная автомобилизация 
· Чрезмерное инвестирование и недостаточное инвестирование 
· Высокая стоимость эксплуатации общественного транспорта и инфраструктуры 
Таким образом, общественный транспорт служит не экономическим целям, а выполняет социальную функцию обеспечения доступности и социальной справедливости для людей со средним и низким уровнем доходов. 
В этой связи, перед городским общественным транспортом ставится ряд сложных задач 


Слайд № 9
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Децентрализация Чем больше уровень децентрализации городской деятельности, тем сложнее и дороже обслуживать городские районы общественным транспортом. 
Фиксированность. Это означает, что модели перевозок пассажиров постоянно устаревают
Подключение 
Межвидовая конкуренция 
Тарификация поездок. 
Неэффективность субсидирования.



Слайд № 10
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А теперь перейдем к тенденциям развития общественного транспорта. Одним из них является широкое использование водородного транспорта. Однако существует, ряд проблем препятствующих его внедрению, а именно, 
нет повсеместной сети водородных заправочных станций,  
высокая стоимость самого водородного транспорта и водородного топлива, 
сложность получения водорода в чистом виде. 





Слайд № 11
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Во многих  современных городах мира активно поддерживают внедрение  электротранспорта
А вот электрический автобус TOSA, тестовая эксплуатация которого проводится в Женеве, подзаряжается на остановках, пока пассажиры выходят и заходят. Этот процесс разработчики назвали «флэш-зарядкой». На зарядку аккумуляторной батареи уходит всего 15 секунд. До следующей остановки зарядки должно хватить. 






Слайд № 12
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Беспилотный транспорт имеет свои преимущества, и дело не только в экономии на зарплате водителя. Здесь важно ещё и то, что перевозить нужно на одного человека меньше. Для транспорта передвигающегося по земле это конечно не столь критично, а для воздушного транспорта это важно. Конечно, о беспилотных воздушных автобусах которые будут курсировать над городами пока говорить рано. Но беспилотное воздушное такси уже представлено общественности. 
Анонс рабочего прототипа состоялся в Лас-Вегасе — в рамках выставки CES 2016. 


Слайд № 13
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Если мы говорим о том, что меняются транспортные средства, то нельзя не сказать о том, что могут измениться и дороги, по которым они передвигаются. И это не просто еще более гладкий и ровный асфальт, это нечто большее.
Британская государственная компания, занимающаяся строительством и эксплуатацией дорог, Highways England планирует строительство тестовой трассы под дорожным полотном которой будет размещено оборудование для подзарядки батарей электроавтомобилей.






Слайд №14
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Увеличение количества автомобилей ставит задачи по повышению привлекательности общественного транспорта для горожан, а также решения задач по бюджету, экологии, скоростного движения и парковки для машин. Наибольшего эффекта можно добиться при правильной политике городского управления в вопросах городской инфраструктуры. 
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Как говорится в Транспортной стратегии Российской Федерации до 2020 года планируется реализовать проекты по повышению эффективности городской транспортной инфраструктуры, а именно 
· реализация электронных систем регулирования транспортных потоков
· оплаты проезда
· согласованное развитие и организация взаимодействия различных видов транспорта
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Основными проблемами для городского пассажирского общественного транспорта  является
1. Использование автобусов и маршрутных такси в ущерб остальным видам общественного транспорта;
2. Большой процент приватизации автобусного парка;
3. Большое количество автомобилей уменьшает спрос на услуги городского пассажирского общественного транспорта и осложняет его использование в условиях города.
Однако за последние годы наблюдается положительная тенденция по увеличению пассажиропотока в общественном транспорте по России в целом.


Слайд № 17
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В основу мероприятий по повышению эффективности городского общественного транспорта должны войти принципы концептуального развития инфраструктуры городского общественного транспорта, в состав которых входит предоставления приоритета общественному транспорту на дороге, с развитием транспортной сети на территории города и с улучшением мест высадки пассажиров, а также использование трамваев в густонаселенных районах города.  При этом застройка города должна проходить при условии, что общественный транспорт будет доступен в любом районе города.
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Слайд № 18
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При разработке программы изменения общественного транспорта должны учитывать некоторые аспекты условия работы с организациями, с которыми заключается контракт по предоставлению услуг общественных перевозок.
Это финансовая доступность то есть тарифная политика, территориальная доступность что значит надо учитывать схему маршрутной сети, временная доступность то есть график движения маршрутов, коммерческая  доступность то есть возможность захода на рынок новых перевозчиков, качественная  доступность  то есть требования  к подвижному составу и контроль качества транспортного обслуживания.
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При опросе студентов СарФТИ основные недостатки городских автобусов были следующие:
Оказалось, что основные недостатки в работе автобусов являются:
слишком большое количество пассажиров в салоне;
курсирование рейсов не по расписанию;
порванная обивка сидений или поврежденные элементы салона;
грязные полы или сиденья. 
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В маршрутных такси главными недостатками оказались: нарушение водителем правил дорожного движения; резкое движение маршрутного такси;
слишком большое количество пассажиров в салоне; грязные полы и сиденья. 
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Большинство студентов привыкло ездить как на автобусах так и на маршрутном такси
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Основная масса ездит более 4 раз в неделю на общественном транспорте, более 2х трети нуждаются в круглосуточном движение автобусов 
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Так же мы заметили как резко отреагировали студенты на увеличения штрафа за безбилетный проезд. Очень часто приходится стоять в пробках, а еще как оказалось далеко не каждый платит за проезд 
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Большая часть студентов находится в пробке более 20 минут и ждать приходится от 10 да 20 минут 
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Основными недостатками автобусных остановок это:
недостаточное освещение и отсутствие информационного табло 
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И в заключение хотим сказать что большинство студентов чаще предпочитают пройтись пешком, нежелая поехать на общественном транспорте! 
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Спасибо за внимание!
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TenepajibHasi COBOKVIIHOCTD:

Beero s Cap®TH HHSTY MUADH oGyuactes 806 CTyICHTOR BETIONAs! IIATHHKOR
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Ha ®UTD yunres 296 yenosek. 212 MyxuuH. 84 KEHIHH.

Ha OM® yunres 85 uesosex, 20 My#eiis, 63 KHIIH,

HaT'® yunres 9 uenoBek. 2 MYAMHH, 7 KSHIHH.

Bui6op
PenpescTaTieas BhGOpKa

Beero B ompoce Gy/ieT yuacTBoBath 81 weonek ¢ 1 1o 4 kype. 3 HIx:
41 yenosek yuarcs Ha OTD, 27 MykuuH. 14 KCHIHHDBL
30 wenosek yuares ra ®HTD, 21 MyAKuHH. 9 KSHITHH.
9 uesnonek yuates Ha INID, 2 MyscuH, 7 KSHIH
1 uenoBex yumres Ha I'D, | SKeHIHH.
Beero B ompoce Gyier yuactsosams 50 Mysemn u 31 skemmpmma, 54

GIOKETHOTO OT/IeTIeH s 1 27 CTVISHTOB ¢ IVIATHOTO OTACTICHHA
0Te3a ONpoc.

MBI Ipe/ONIarach, HTO YIACTHHKH ONPOCA B OCHOBHOM HETOBOMBHEL KAUCCTBOM

KoM(popTa B 0GIICCTBEHHOM TPAHCIIOPTE H OPraHH3alHeil paboThl KYPCHPOBAHHS IO

| MapmpyTam B Toposic CapoB, IPHHEM Pe3y/IbTaThl MOTYUaTes MPHMEPHO OHHAKOBBI KaK
U1 aBTOGYCOB W MApIIPYTHOTO Takel, TIpH HTOM GOTBIIHHCTEO ONPOMICHHBIX PHBBIKIO
II0/TB30BATHCS MAPIIPYTHOM TAKCH. HECMOTPS HA PA3IHYHA B CTOHMOCTH POS3A.
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TeopeTnueckas 000CHOBAHHOCTD :

Mbr omHpamich Ha paBoTHl OTCUCCTBCHHBIX YUCHBIX, KOTODHIC BHICKA3HIBAIOT CBOS
MHEHHE O TOM, YTO CJCAYET H3MEHATH MHCTHTYT OOMCCTBEHHOTO TPAHCHOPTAa H
METOJIBL, KOTOPBIC MPHMEHSIOTCS JUTA €10 MOAICPKKM. TIPH 5TOM ClIeyeT mapasie bHo
pemiaTh  MHOTO JIPYTHX 3ajal, CBS3AHHBIX C  BCHOMOTATCIBHBIMH  CHCTSMAMH
oGmrecTBeHHOTO TpaHcnopTa. Takke MPAKTHUYCCKH BO BCEX PACCMOTPEHHBIX pafoTax
VUCHBIX BBIACIICTCA, UTO NMAPK POCCHHCKOTO OOMICCTBEHHOTO TPAHCIOPTA CHIBHO
H3HOIICH, YTO NPHBOJUT B COBOKYIHOCTH ¢ OCTATBHBIMH MPOGISMAMH TPAHCHOPTHOI
ceTH PoccHH K CTPAIIHEIM TMOCTECTBHAM H OT UETO CTPagacT MHOKECTBO THOICH 1O
Beeii cTpare.





image6.png
O0umecTBEeHHBII TPAHCIOPT KAK COMHAIbHBII
HHCTHTYT

Topockoii OGMECTBEHHBI TPAHCTIOPT PENPEICHTHPYETCS B KAUYECTBE CONHAILHOTO
HCHTHTYTA. KOTOPBI ABIACTCA OJHHM H3 OOA3ATCIBHBIX VCIOBHIl (DOPMHPOBAHHS H
PAIBUTI TOPOJCKOrO POCTPAHCTEA, MPEHABHAUCH [T YIOBICTEOPSHIS HOTPEGHOCTI
YENIOBEKA B MOGH/IBHOCTI

VIcTOpHYECKI HMEHHO OGIIIeCTBCHHBIIT

TPAHCTIOPT M €To HH(PACTPYKTYpa

cpOpMHEPOBATH MPOCTPAHCTBEHHBIIT KapKac

COBPEMEHHBIX TOPOJIOB 1 METANOIHCOB.

OO CTBEHHBII TPAHCTIOPT BO3HHK H

HHCTHTYIHATBHO ODOPMIIICS Y/Ke HA PAHHIX

CTa X (POPMHpOBAHIA OOTIECTRA Kak

3 peKTHBHBIIT cIOCOG YKOHOMH3AIHH H

TpOdheCCHORAM3AIIE TPAHCTIOPTHOT

VCIYTH, €10 3HAYHMOCTh BO3PACTANIA 110 MEpe

POCTa FOPOIOB.
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DYHKUHH 001ECTBEHHOT0 TPAHCIOPTA, KAK
COLMATBHOI0 HHCTHTYTA:

CoBpeMEHIAT KIS HEBO3MOKHA Ge3 ek TUBHOTO ()yHKUHONHPOBAMIL TOPOICKOTO
OOIIECTBEHHOTO TPAHCIIOPTA: BEIOOP MeCTa pabOTEL YUeObl H MAra3HHOB OrPAHHYHBACTCS
BPEMEHEM B IYTH 1 CTORMOCTBIO IPOE3Ia.

MoOGHIBHOCTD ~ HACCIICHHS  OOCCIEUHBACT  CBOOOAY ~ KOHKYPCHIHH (Ha  PHIHKAX

TPy, MOTPCOUTCILCKIX TOBApOB M APYTHX), TO CCTh ABIMCTCH HEOTHEMICMBIM
aTpHOYTOM ¢BOOOIHO PA3BHBAIOIICTOCS PHIHKA I JaKe JEMOKpPATHH B IesoM. Tpascmopt
HE TONBKO O0CCHCUHBACT MOOHIBHOCT, HO H «TCHEPHPYST» BOKPYT celsi TpyJIoBBIC
pecypebl 1 HOKyHaTe el

Dy

* TToBbImICHNE TOCTYMHOCTH YUPEAKICHHIT

MeIHIHHEL 05GPa30BAHHS, KYIBTYPBL

* VIoBIeTBOpeHHE MOTPeGHOCTH UelIOBeKa B
TepeMeICHHI

* PerymmpoBaHie MHOTOMHCIICHHBIX
BaHMO/Ieiic TRHIL MojIeil B Ipolecee HX
MePEMEIICHHS 10 TepPHTOPHI
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IIpod/1eMBbI 00111eCTBEHHOIO
TPAHCIOPTA B MHpE:

+ CTONMOCTb CTPONTEILCTBA 1 HRCILIYATAIN CHCTEM 05HIeCTBEHHOT0 TPAHCTIOPTa

COBPEMCHHEIX TOPOJAX TOCTOAHHO PACTET. B TOM UHCHS, 33 CUST CTPOHTSIBCTBA

METPOIOIHTCHOB.

* Vposenn MACCAKNPONOTORA. B HEKOTOPBIX ropogax ¢

MACCaKMPOMOTOKOM. Takux Kak Mocksa. ITexnn i Illamxaii cymecTByeT cyGenmpoBanme

OBIECTBEHHOTO TpaHETIOPTa.

+ Paseumie JmHoii ABTOMOSIINAMIN B TOPOJAX JETACT CHCTEMBI OOMICCTBEHHOTO

IPAHCIOPTA MeHee YIOOHBIMH TS MOUICPAKKH Topojckoii MobumbHoeTH, Bo MHOIHX
JIONONHUTENBHbIE HHBECTHIHH B OOIICCTBEHHBI TPAHCOPT HE NPHBETH K

SHAYHTETBHOMY TPHPOCTY MACCAKHPOMOTOKa. HecMOTps Ha  BHICOKYIO CTOHMOCTH

BBICOKHM

SKCIUTYaTAINH OGMECTBEHHOTO THAHCTOPTa 1 WHQPACTPYKTYpH. ero BoselicTaiie Ha

CHIKSHHE IPOGOK H 3aTOPOB Ha J0POTaX HEBBICOKO.

* UpesmepHoe NHBeCTHPOBaHIIe (KOI1a HHBCCTHIIMH HE HMCIOT 5()eKTHBHOI 0TauH) 1
HEIOCTATOMHOE HHBECTHPOBANHE (KOIJA CYIIECTBYET 3HAMHTEIBHBI HEYIOBICTBOPEHHBII
cnpoc) B OOIICCTBEHHOM TPAHCIOPTE ABIAIOTCS TaKAKe CIOKHBIMH MPOGICMAMH €TO

Pa3BHTHSL.
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mpancnopnma

*BogopoaHsblii TpaHCIOPT

* HeT moBceMeCTHOM CETH BOJOPOIHBIX 3aNlPABOYHBIX CTAHIIHI
* BBIcOKas cTOMMOCTB BOJIOPOTHOTO TPaHCTIOpTa

* CIOKHOCTB TIOHCKA BOJOPO/IA B UHCTOM BHJIE

1 - Gemsun;

2 — GeH3mH + MPOAYKTHI
€TI0 KOHBEPCHIL,

3 — Gemsun + H2:

4 — CHRIKSHHBII

HedyTsHOl Ta3;
5 THIH TIPHPOTHBII

6 — MeTaHOIL,

7 — metanon +H2:

8 — cumres —ra3 (H2 +
CO):

9 — Bosopon (H2),
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Tenoenyuu oyoyuie2o pazeumus
mpancnopma

*IeKTPOTPAHCHIOPT

DIEKTPHYSCKHIT OOIIECTBEHHBI TPAHCIIOPT JABHO CYIICCTBYET, 9TO BCEM H3BECTHBIC
TpoIUIeiiGychl H TpaMmBai. MeTpomoesa H MOHOPEIBCOBBIC COCTABBI TOJKE IMHTAFOTCS
SMCKTpIIecTBOM. JIpyToe Jel0, UTO paspabaThiBast YICKTPHCCKHil 0OMeCTBHHbII
TPAHCIIOPT OYAVINETO HHKCHEPHI NPHMCHAIOT K HEMY HOBBIC, NMOSBHBIIHECH TOTBHKO
HEJIABHO TEXHHYCCKHE PEIICHHS H BO3MOKHOCTH

Hanpuyiep, VICHICBICHHG  THTHIi-HORHELS
Gatapei nosBoTICT costaars
TPOIICHGYCH  KOTOPEIC TPOXOAT  acTh

MapmIpyTa Ge3 TMOMTHTKH OT KOHTAKTHOIt

CeTH. DTO MO3BOISET HE CTOHTh HAJHIIHIOI
HHGPACTPYKTYpY. GO Y6PaTh KOHTAKTHEIE
NpoBOZA TAM. i€ OHH CMOTpATCS He
seteriuno. Takoii TpormteiiGye sapsuKaeTes
TMOKa eJeT MO MPOBOJAMI, a TAM IAe HX
HET HCHOMB3YET SHEPIMIO 3alaceHHYIO B

AKKYMYJATOpaX.
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Tenoenuuu 6yoyuie2o pazeumus
mpancnopma:
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Tenoenuuu 6yoyuie2o pazeumus
mpauncnopma:
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3a):|atm 10 H3MEeHEeHUI) 00LeCTBEHHOr0 TPAHCIOPTA B

Poccnu
YBCJ'IH‘]CHHC KOJIHIeCTBa LIBTOMOGHJ'ICﬁ T]’Cﬁ}'ET NPpUHHATHA MEp 110

MOBBIIICHNIO TIPUBICKATENLHOCTH — OOIIECTBEHHOrO TPAHCIOPTa B IMa3ax
SKHTeIel Topofa, CO3MaHMS VCIOBHIl UL ero YIOOHOTO HCIONb30BAHIS H
CHH/KEHHUS COBOKYITHBIX M3JIEPKEK Ha TPAHCIIOPTHBIE KOPPECIIOHICHIHH. a
HMEHHO:

= Gromker

" SKOJOTHs
" CKOPOCTB IBHAKCHHS
" [apKOBKa
TlockonbKy ~naHHBIi  BHI TpaHCNOpTa — SBIAETCS JIMIIL  4acThio
TPAHCTIOPTHOIT CHCTeMBI Topofa.  3()eKTHRHAS OpraHM3alUs ero paboThl
TpeGyeT KOMILIEKCHOTO TMOIXOJA K PENICHHIO BOMPOCOB TPAHCTIOPTHOTO
obcmykuBanus HaceleHus. OHa BKIIOYAeT B cebA BONMPOCH
TPaIOCTPOUTEIHCTBA —;Jl
Pa3BUTHS TPAHCTIOPTHOM MH(PACTPYKTYPBI
MapKOBOUHOM HOJMTHKH
JIOCTYINHOCTH KaueCTBEHHO TPaHCHOPTHOIH Y
Hap.
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Hoantuka Poccuiickoii @exepaunn no u3mMeHeHH0
001LIeCTBEHHOI0 TPAHCIIOPTA

Kak ormeuaercs B 1. 3.3 TpancnoprHoii ctparerun Poccniickoit Meeparimn
Ha mepuox jgo 2020 roma. «TopojcKoil MaccaKMpcKHii  OOIIeCTBEHHBII
TPAHCTIOPT ABTISETCS BA/KHEHIIHM 971EMEHTOM TPAHCTIOPTHOI
CHCTEMBI, KOTOPBIi 00ecTeunBaeT eKeIHEBHYIO TPAHCTIOPTHYIO TIOABHAHOCTD
JBYX TpeTeii Hacenenus Poccumy

B 9TOit CTpaTernu npenonaraeTes

peamm3alis NPOCKTOB KaK 10 PA3BHTHIO

TOPOJCKOI TPAHCIIOPTHOI HH(PACTPYKTYPBL:
peammanus SIMEKTPORHBIX creTeM
PETVIHPOBAHNS TPAHCIOPTHBIX MOTOKOB
OILTATHI MPOE31a
COTTACOBAHHOE PA3BHTHE M OPTAHW3AINS
B3AHMOJCHCTRHA  PAsTIMHBIX  BILIOB
TpaHcmopTa
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OcHoBHbIE NpPoodJ1eMbl FOPOACKOr0 NACCAKHPCKOrQ

OﬁllleCTBCHHOl"O TpaHcnopTa B Poccnu

VBelmueHHe Mapka aBTOGYCOB M MApIIPYTHBIX
TaKCH mno OTHOIICHHIO K APYTHM BHAaM
OIIEC TREHIOTO TpaHeTopTa

Bonbmioit  mpOUEHT — NpHBATH3ALMH  CETMCHTA
apToOycHEx mepesosok. Hapymenme Gamanca
MESTY YACTHBIM M MYHHIHIATHHEIM CEKTOPAMH
B c(epe NaccakKMpeKiX NMEPEBO30K.

PocT  kommuecTBa  ABTOMOGHICH —BIHACT —Ha
IUIaTekKECTOCOGHBI CIPOC Ha YOYTH FOpOJICKOTO
MACCAKHPCKOTO  OOIIECTBEHHOTO  TPAHCTIOPTA
CYIICCTBEHHO — OCTIOKHACT — YCIOBHS  PaGOTHI
NO/IBIZKHOTO COCTABA TOPOJCKOTO TACCAKHPCKOTO
TPAHCTOPTA HA YIHMHO-TOPOKHOI CETH TOPOIA.

Cpesiee spes, mpoRoINOe B A0pore Ha padory. Il
‘peayasTaTas onpocos: «CKoTuko Bpeveni y Bac ofarHO
3aHHMACT 20pora K paGoTy?; « B GeLTi Get patst, ecTit
it Bas IPHXOTI10CH Gt TPATHTS Ha 0pory Ha paGory.
Onpocsaresteit 23 xpymusex ropozos Poccini. HosGps-

exaGpy 2014 ona. Masssie s MiyTax.





image16.png
OCHOBHbBIE NPHHIMIbI KOHUENTYAJILHOI0 PA3BHTHS
HHGPACTPYKTYPBI FOPOACKOro 001IeCTBEHHOr0
Tpancnopra B Poccuu

BBIJCTICHHE TONIOC JBHAKCHHS HCKIIOUHTEILHO JUI 0GIICCTBEHHOTO TPAHCIIOPTA:
obecmeueHne GoTbIICH YaCTH HACCIICHHS IEHTPa TOPOJIa. MepH(epHH H YIaTCHHBIX
TOPOJICKHX HEHTPOR YCIYTaMH OOIIECTBEHHOIO TPAHCIIOPTA;

[UIICHHE CBA3AHHOCTH TPAHCIIOPTHOM CeTH, KOMHYSCTBA H YIOGCTBA MECT

Tepecaiok MezIY MapIIPYTaMi H BHIAMH TPaHCIOPTa:
COe/IHENHE TPAMBAITHOIE CETBIO HAKGOEE IIOTHO 3aCENICHHBIX TEPPUTOPHIT TOPOJLa
© TOPOJCKHM HEHTPOM:
HpeiocTaBenIe TpanBaiinoit cetit 100 %6-HOro TPHOPHTETa Ha TOPOTe:
MIAHHPOBAHHE MAPIIPYTHOIE CETH [UTA PEATH3AUMH BCeX YPOBHEI JOCTYTHOCTH.
Cpeu HHX B MIEPBYIO OUEPEIb CIICAYET BHIISTHTD:
BLICOKNIT YPOBEHDb A0CTYNHOCTIL KOTa OCTAHOBKA TPaMBast HAXOTHTCS B 3
MHH XOABOBI HIIH B pajuyce 250 M
- Cpe/HIIii YPOBeHb TOCTYHOCTIL, KOIIa 0CTAHOBKA aBTO0YCA HAXOHTCA B 3 MIH
xobOBI Wi B payce 400 M
TaPAHTHPOBAHHBII MIHHIMYM JOCTYIHOCTH, KOTJIa OCTAHOBKA aBTOGyca
omiTes B 7 MUH X0/B0B HTH B payce 600 M.
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Kpurepun KOHUHENnTYyaabHbIX MEXAHH3MOB /LISt
PEeryJnpoBaHus 00ecTBeHHOro Tpancnopra B Poccnn M

B nporpaMMe KOHIENTYATbHOTO Pa3BHTHA OOIICCTBEHHOTO TPAHCIIOPTA JOJUKHBI OBITH
TPEAYCMOTPEHB MEXAHI3MBI PETYIHPOBAHHSA YCIYT OGIIECTBCHHOTO TPAHCIOPTA B UETAX
HEJONYIICHHsS XAOTHUHOM CHCTEMbI NEPEBOKH JHOJEil, KOTOPAas VBOGHT HMACCAKHPOB C
PETYIAPHBIX MAPIIPYTOB. HE BBIIOIHSSA MIPH STOM HEOOXOIHMON CONHATBHOMN (DYHKIIHI.

(uHAHCOBas TOCTYMHOCTD (TapH(HASL MOTHTHKA).

TEPPUTOPHATILHAS JIOCTYIHOCTD (MApIIPYTHAS CETh):

BpeMEHHas JOCTYITHOCTD (TpadyHKH JBHKSHHA ).

KOMMepUECKas JOCTYIHOCTh (BO3MOKHOCTD 3aX0/1a Ha PHIHOK /T IEPEBOIHKOB):

KAUCCTBECHHAS JOCTYIHOCT (TpeGOBAHHS K NOJBH/KHOMY COCTABY):

KOHTPOJIb KAYECTBA TPAHCTIOPTHOTO 0GCITYKHBAHMS.
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Pe3yabTaTnl onpoca

OTMeTbTe HeIOCTATKIL, KOTOPbIe BbI ACTO BCTpetaeTe B padoTe
TOPOICKIX ABTOGYCAX

O —————
e |
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KON GoTbmoe Ko7 BasToGyce

IpY0o0¢ OTHOIIEHHE CO CTOPOHS KOHTPOIEOR HLTH CO CTOPOHH
Boxmreteit —

F—
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BeyTotemte TopyoH T BeToeTaTo oS Ko |———

o diHoro MoToTEA. d

0D BAHHAS O GHBKA CHLIEHHH HLTH TIOBAICHHHE TEMEHTE

PASHBE N HIH CHLTens
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eThbTe He0CTATKIL, KOTOPbIE Bb]
MAPIIPYTHBIX TARCH

somrrencs apasie 2ope

‘pesKoc BRCHIE NapIYpTHORO TakeH

KON 101r0¢ MpeGBANE A BXOTe B AAPUPYTHOE TAKCH

cropomtsommeneit

pelicos e o,

TICE KoTICCTR0 peRTANGE

ey T0GHBE NPy T HX HETOCTATOOE KOTHIECTE

preT——





image20.png
Tpedyercs /111 BaM 1e/1aTh Nepecaikil 10 Jopore Ha padory/yuedy?

2 KAKOM 113 BIIOB 051IIeCTBEHHOT0 TPAHCTIOPTA BbI NPHBLIKT
e;mTh?

sapupyri HaTowmapyTON
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CROILIO Pas B HEIETIO BbI e31IITe Ha

ABTOOYCAX, MAPHIPYTHOM Takcn?

suxorza 2 Sdpasa

Heodxommo Ju
KPYII0CYTOMHOe
ABILKeHHe TPaHcnopTa?

Verpanpaer Jm Bac uema npoesia B
MapupyTHOM Taken?
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Bel Beera nuiiaTiTe 3a npoest B CronT /I yBeIMNBATH WTPAdBI
0DLIeCTBEHHOM TpaHcnopTe? 32 Ge30NmeTHbIIT npoesn?

-

K ACTO BbI HAXOJNTECHh B MPOJKAY, KOIIA efleTe B aBTodyce
I MAPIIPYTHOM Taken?
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CKOILKO BPeMeEHIL BLI IPOBOITE B 0BIIECTBEHNOM TPACIOPTE 3a

nenn?

L

Gomme 20 samyr

Toaro

1020 samyr 5-10s0myr senee S ooyt

ONTCA KIATH TPAHCIIOPT HA OCTAHOBRe?

|

10-20 samyr 5410 sammyr eree § sy
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VicazkuTe HeJOCTATRH B OCTAHOBRAX ropoga?

PACTIOTIOeHHE PATI0M ¢ TOPIOBEINI HEHTPaMH

HeyOGHOE PACTOTIOKEHIE 10 OTHOMIEHITO K APYTI OCTAHOBKEM

oTeyTeTBHe MycopHOTO Gaka

OTeyTCTBHE HEPOPNAITIORHOTO TaGTO

OTCYTCTBHE OPOHOTO IHAKS OCTAHOBKH

oTcyTeTBHE OCTaNOBOUHOf Y1kt

Hey106Ha3 KOHCTPYKINA OCTAHOBOK
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EcTh am y Bac b1l apToModin?

KAk 12cT0 BbI NPEANONTACTe MPOITH MENIKOM BMECTo TOTo, ITodbI
npoexaTh Ha ofmecTEeHHOM TpaHCTIOpTE?
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Cnacu6o 3a BHUMaHHe!





image1.png
COIHAJIBHBIM HAVKAM
VII CTYIEHYECKAS KOHOEPEHIUA 110 COIMUOJIOTHHA
POCATOM 6 nexadps 2016 r.

‘ XIX CTVIEHYECKAS] KOH®EPEHIISA 110 T'VMAHHTAPHBIM H

«JTHCTHTYIITOHAJIBHAS CPE A 11 MOJIEPHIT3ATIIISA POCCIHII»

MoaepHu3aunsi 001eCTBEHHOI0 TPAHCIOPTA KAK
COLHAILHOI0 HHCTHTYTA

W Kyapasues UT-34]1, A. Anexanos,
A. Bepesonekuii DI1-34]1

Capor-2016
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Hayunas 1 coupa i,
L. Hayunas akTyaabHOCTH
Mrorie 3apyGekHbE 1 OTCUCCTBCHHBIC VICHBIC 03a00MSHEI MPOGNEMOi OpraHH3aIMi

OGIIECCTBCHHOTO TPAHCIIOPTA H B CBOMX TPYJAX OINHCHIBAIOT KAK CICAYET OPTaHH30BBIBATH
paboTy 00IIeCTBEHHOTO TPAHCTIOPTA HA PA3HBIX YPOBHAX OPraHH3aIlHH [opoja.

2. CoupaIbHASL ARTYAIBHOCTE

Tak Kak 05IICCTBHRBII TPAHCIOPT ABACTEA BAKHOI ACTHIO SKOHOMHK MHOTH CTPAHBL I
OCYIIECTRIACT MHOTO ApYTHX (YHKIHI B 0GIIECTRE, TO CHCTEMa 0OIIECTBHHOTO
TPAHCTIOPTA JIOJUKHA HENPEPHIBHO MEHATHCA.

Llew pabonmui:
PaceMOTpeTh 0BIIeCTBEHHEI TPAHCIOPT KAK COMMANBHEI HHCTHTYT. BEIBHTE cro
MPOBISMBI H PACCMOTPETh MHPOBYIO TIPAKTHKY MO HX PEIICHHIO.
3adauu
1) PaceMoTpeTh 0GIECTBHHbI TPAHCTIOPT KAK caMO ABICHHE, ¢ro (hYHKIHH 1 HOPMBI:
2) Msyunth npoGIeMsl H 3a1a4H OGIIECTBEHHOTO TPAHCIIOPTA B MHPE:
3) PaccMOTpETh TeH/CHINH GY/VIIETO PasBHTHA TPaHCTOpTa:
4) PaceMOTpeTh 0cOBCHHOCTH CHCTEMBI POCCHIICKOTO 0BMICCTBCHHOTO TPaHCTIOpTa
5) Ilposectn conmonormueckuii onpoc cpeu cryaeuros Cap®TH HHAY MUDH





