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Аннотация.
Советская автомобильная промышленность является одной из ключевых тем в истории СССР. Данный доклад является результатом тщательного изучения 15-ти статей, сборников документов, книг, очерков. В них были изложены история и развитие автомобильной промышленности в период с 1950 по 1991 гг.
Основной упор сделан на работы отечественных историков, так как они являются наиболее доступными. Мы постарались изложить имеющие факты с разных сторон.
Исходя из вышеуказанного, наш доклад даёт возможность получить необходимые знания по истории и развитию автомобильной промышленности СССР, в период с 1950 по 1991 гг.
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Слайд 1
Добрый день!
Мы представляем доклад о Советской автомобильной промышленности.
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Слайд 2
Автомобильная промышленность в СССР сыграла ключевую роль не только в обеспечении потребностей общества в мобильности, но и в развитии научных, технических и производственных процессов.
Несмотря на все трудности, с которыми сталкивались советские инженеры, они смогли создать уникальные автомобили, которые стали символами целой эпохи и заслужили признание как в своей стране, так и за ее пределами.
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Слайд 3
Цель доклада – рассмотреть развитие советской автомобильной промышленности в СССР в период с 1950 – 1990 годы.
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Слайд 4
ГАЗ был основан в 1932 году в Горьком, ныне Нижний Новгород. Он стал лучшим в массовом производстве легковых и грузовых автомобилей в СССР. Завод первоначально был создан для выпуска автомобилей на базе конструкций Ford, и его продукция быстро завоевала популярность среди потребителей.
В годы Великой Отечественной войны ГАЗ переключился на производство военной техники, включая грузовики и бронетранспортеры.
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Слайд 5
На ГАЗ были внедрены технологии конвейерного производства, что значительно увеличило объемы выпускаемой продукции. Эта технология позволила наладить массовое производство автомобилей, что обеспечивало стабильный поток продукции и сокращало время сборки.
Кроме того, автоматизация отдельных процессов на конвейерах позволила снизить нагрузку на рабочий персонал и повысить общую производительность труда. Завод также активно перерабатывал металлургические и автомобильные технологии, что способствовало росту производственных мощностей и качества автомобилей. Внедрение новых сплавов и высококачественной стали сделало автомобили ГАЗ более устойчивыми к механическим повреждениям и коррозии.
Дополнительно, постоянное усовершенствование процессов сварки и покраски позволило повысить долговечность кузовов, улучшив эстетические качества автомобилей.
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Слайд 6
Одной из самых знаковых моделей ГАЗ является ГАЗ-21 «Волга», которая стала символом советского автомобилестроения. Этот автомобиль отличался элегантным дизайном и был широко распространен среди партийных и правительственных работников, что сделало его статусным средством передвижения.
Также широко известен ГАЗ-24, который отличался комфортабельностью и удобством в использовании как легковой автомобиль. ГАЗ-24 приобрел популярность благодаря улучшенному оснащению и более современным технологиям, включая системы безопасности, что сделало его предпочтительным выбором для семейного использования.
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Слайд 7
Борис Борисович Лебедев – конструктор Горьковского автозавода. Занимался оформлением эксплуатационной документации авто в бюро инструкционных материалов, а после возвращения с фронта вошёл в группу разработчиков дизайна легковых и грузовых машин, включая «Чайку».
Лев Михайлович Еремеев – автомобильный скульптор завода ГАЗ. После войны устроился в конструкторско-экспериментальный отдел Горьковского автозавода. Здесь Еремеев придумал внешность ЗИМ – ГАЗ-12, затем работал над образцами «Победа» М-20.
Нельзя не упомянуть выдающегося конструктора Андрея Александровича Липгарта. Это главный конструктор Горьковского автомобильного завода. Руководил разработкой и выпуском легковых автомобилей ГАЗ-М1, ГАЗ-М20 «Победа», ГАЗ-12 «ЗИМ» и грузовых автомобилей ГАЗ-51, ГАЗ-63, а также в годы войны — автомобилей ГАЗ-64 и БА-64 и лёгких танков Т-60 и Т-70.
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Слайд 8
ВАЗ был основан в 1966 году в Тольятти, и его основная задача заключалась в создании доступного автомобиля для народа. Строительство завода проходило с участием итальянской компании Fiat, что оказало влияние на проектирование первых моделей. Первая модель ВАЗ-2101 сразу стала хитом на советском рынке, задав тренды для последующих лет.
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Слайд 9
ВАЗ применил современные для своего времени технологии, включая автоматизацию процессов сборки и использование современных пластиковых материалов в кузовах автомобилей. Это решение позволило снизить вес автомобилей, что, в свою очередь, улучшило их экономичность и динамику.
Совместные разработки с итальянской компанией Fiat привели к внедрению практик западного автомобилестроения, что значительно повысило общую технологическую базу завода. В результате такого сотрудничества были внедрены более эффективные методы управления качеством, а также совершенствование проектирования, что позволило ускорить разработку новых моделей.
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Слайд 10
Основной моделью завода ВАЗ стал ВАЗ-2101, известный как «копейка». Этот автомобиль стал символом доступности. С момента его выпуска в 1970 году этот автомобиль стал настоящим бестселлером, а его доработанные версии оставались популярными в течение нескольких десятилетий.
Также ВАЗ-2106 и ВАЗ-2107 стали знаковыми автомобилями 1980-х годов. Эти модели предложили улучшенное оснащение и более современный внешний вид, что способствовало их популярности и сделало их одними из самых узнаваемых автомобилей в СССР.
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Слайд 11
Владимир Михайлович Акоев – советский автостроитель, директор научно-технического центра ВАЗ. Он осуществлял ответственные работы по исполнительному проекту ВАЗ-2108 в выборе технологичности конструкции, передовых технических решений, по закупке импортного и отечественного оборудования и принимал непосредственное участие в организации и принятии решений монтажа.
Владислав Иванович Пашко – ведущий художник-конструктор завода ВАЗ. В составе дизайнерской группы создавал дизайн семейства переднеприводных автомобилей «ВАЗ-2108», «ВАЗ-2109», «ВАЗ-21099» и семейства «Лада-Самара».
Владимир Сергеевич Соловьев – советский конструктор автомобилей, первый главный конструктор завода ВАЗ. Принимал участие в разработке трансмиссии для танка Т-70 и самоходной установки СУ-76М.
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Слайд 12
УАЗ был основан в 1941 году, и завод первоначально занимался производством военной техники. В послевоенные годы УАЗ начал выпускать гражданские автомобили, специализируясь на производстве внедорожников. Модель УАЗ-469, стала культовой как в СССР, так и за его пределами, благодаря своей надежности и внедорожным качествам.
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Слайд 13
УАЗ активно использовал новые методики дизайна и прототипирования, что способствовало созданию более качественных кузовов и интерьеров.
Завод также сосредоточил внимание на производстве внедорожников, применяя современное оборудование для тестирования их надежности в экстремальных условиях. Это включало испытания на классификацию по проходимости, проверку на устойчивость к перегрузкам и механическим воздействиям.
Кроме того, УАЗ стал активно использовать методы экстремального испытания, позволяя в реальных условиях проверить автомобили перед серийным производством, что подтвердило качество и надежность выпущенной продукции.
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Слайд 14
УАЗ-469 стал самым известным автомобилем среди внедорожников, который сочетал высокую проходимость и простоту эксплуатации. Этот автомобиль был специально разработан для работы в тяжелых условиях, что сделало его незаменимым помощником в сельском хозяйстве и на строительстве.
Внедорожники УАЗ также пользовались популярностью у военных и спасательных служб благодаря своей надежности в самых сложных условиях.
Такой успех автомобиля обеспечил его долгую историю, и до сих пор модели УАЗ продолжают использоваться как в России, так и за границей в различных направлениях легкого внедорожного транспорта.
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Слайд 15
Алексей Васильевич Винокуров — выдающийся ведущий конструктор, который значительное время посвятил разработке и совершенствованию одного из самых известных автомобилей Ульяновского автомобильного завода — УАЗ-469.
На заводе он проработал целых 45 лет, за которые успел внести большой вклад в развитие внедорожников, создавая модели, которые отвечали потребностям как гражданского, так и военного сегментов.
Винокуров был не только талантливым инженером, но и отличным организатором, что позволяло ему эффективно управлять процессами разработки и внедрения новых технологий. Благодаря его инновационным решениям, УАЗ-469 зарекомендовал себя как надежный и высокопроходимый автомобиль, который стал незаменимым в сложных условиях эксплуатации. Его разработки отличались прочностью, универсальностью и адаптацией под разнообразные климатические условия, что обеспечивало высокой спрос на автомобили марки УАЗ.
Вклад Алексея Васильевича Винокурова в отечественное автомобилестроение оказал долговременное воздействие на репутацию завода, и его идеи и концепции продолжают вдохновлять новые поколения инженеров.
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Слайд 16
АЗЛК был основан в 1930 году в Москве. Завод стал знаковым для производства легковых автомобилей, получивших национальное признание.
Основным продуктом AЗЛК стал Москвич, который часто сравнивали с иностранными аналогами, в частности, с моделями Renault. Эти автомобили пользовались популярностью благодаря сочетанию доступной цены и приемлемого качества.
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Слайд 17
АЗЛК внедрил на своих линиях японскую технологию JIT (Just In Time), что позволило минимизировать затраты на запасы и обеспечить более гибкое производство под потребности рынка. Эта технология, базирующаяся на синхронизации поставок с производственными процессами, значительно снизила расходы на хранение и утилизацию избыточных материалов. Использование новых технологических решений и модернизация оборудования способствовали повышению качества автомобилей и сокращению времени их выработки.
На АЗЛК внедряли современные системы управления производственными процессами, что позволяло оперативно реагировать на изменения спроса и оптимизировать производственные циклы.
Благодаря таким нововведениям, завод смог успешно конкурировать как на внутреннем, так и на международном рынке, обеспечивая высокий уровень качества и надежности своей продукции.
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Слайд 18
Модели Москвич 408 и Москвич 2140 стали символами советского автопрома, отличаясь хорошими эксплуатационными характеристиками и доступностью.
Москвич 408 был первой массовой моделью концептуального дизайна, который учитывал как европейские, так и советские традиции автомобилестроения, благодаря чему имел высокий уровень комфорта и удобства.
Москвич 2140, в свою очередь, стал более продвинутой версией, привнося улучшенные технические характеристики и стильный внешний вид.
Москвич 412 также был известен благодаря своей надежности и производительности. Эта модель стала одним из самых продаваемых автомобилей в СССР, привлекая потребителей своей экономичностью и простотой в обслуживании.
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Слайд 19
Александр Фёдорович Андронов долгое время занимал пост главного конструктора Московского завода малолитражных автомобилей, где внес значительный вклад в разработку и производство малогабаритных автомобилей, отвечающих потребностям широкой аудитории.
С 25 октября 1968 года он продолжил свою карьеру на Автомобильном заводе им. Ленинского Комсомола (АЗЛК), где его профессионализм и лидерские качества способствовали успешному развитию завода. Андронов активно работал над созданием новых моделей легковых автомобилей, которые сочетали в себе современные технологии и доступность для населения. Под его руководством были разработаны такие знаковые автомобили, как Москвич, которые стали символом советского автопрома и пользовались большим спросом как на внутреннем, так и на внешнем рынках. Его подход к проектированию и инновационным решениям обеспечил высокое качество автомобилей, а также их надежность в эксплуатации.
На протяжении своей карьеры Андронов не только проектировал автомобили, но и формировал подходы к научным исследованиям и новым технологиям в автомобилестроении, оставив заметный след в истории советского автомобилестроения.
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Слайд 20
Таким образом в нашем докладе рассмотрены история создания и развития советских автомобильных заводов, технологические новшества, введенные на советских заводах. Рассмотрены популярные модели автомобилей, а также люди, повлиявшие на развитие автомобильной промышленности.
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Слайд 21
Наш доклад основывается на данных источниках и литературе.
1. Афанасьев С. А. Перспективы российской автомобильной промышленности // Российское предпринимательство. 2014. № 12 (258). С. 92-102 //
https://cyberleninka.ru/article/n/perspektivy-rossiyskoy-avtomobilnoy-promyshlennosti 
2. Заборовский Е. Ю. Современные проблемы и пути развития российской автомобильной отрасли // Вестник науки и образования. 2018. Т. 2. № 1 (37). С. 23-27 //
https://cyberleninka.ru/article/n/sovremennye-problemy-i-puti-razvitiya-rossiyskoy-avtomobilnoy-otrasli
3. Курилов К. Ю. Курилова А. А. 50 лет АвтоВАЗ: ПАО "АвтоВАЗ" сегодня и перспективы развития // Азимут научных исследований: экономика и управление. 2017. Т. 6. № 2 (19). С. 151-154 //
https://cyberleninka.ru/article/n/50-let-avtovaz-pao-avtovaz-segodnya-i-perspektivy-razvitiya 
4. Прокофьева Е. Ю. История отечественной автомобильной промышленности 1896 -1985 годов: неопубликованные источники // Общественные науки. 2010. №3 //
https://cyberleninka.ru/article/n/istoriya-otechestvennoy-avtomobilnoy-promyshlennosti-1896-1985-godov-neopublikovannye-istochniki
5. Прудников А. И. История отечественного автопрома до XXI века // Наука без границ. 2016. №1. С. 21-27 //
https://cyberleninka.ru/article/n/istoriya-otechestvennogo-avtoproma-do-xxi-veka 
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Слайд 22
Спасибо за внимание!


Резюме:
Советская автомобильная отрасль, насчитывающая более 70 лет, стала не только важным элементом экономики, но и символом социалистических достижений. Доклад освещает эволюцию советского автопрома от первых авто-фабрик, таких как ГАЗ, до масштабного производства массовых автомобилей на ВАЗ. Учитываются технологические инновации, внедрение новых материалов и методов производства, а также вклад в развитие экономики и культуры страны. Особое внимание будет уделено популярным моделям, таким как «Волга», «Жигули» и «Чайка», которые стали неотъемлемой частью советской жизни и символами своих эпох. Рассматриваются также личности, такие как Александр Федорович Андронов и Владимир Сергеевич Соловьев, чьи идеи и достижения сыграли важную роль в развитии автомобилестроения. Данный доклад будет интересен не только историкам, но и широкой аудитории, желающей понять, как советский автопром повлиял на общество, экономику и культуру.
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TopbKoBCKHII aBTOMOOHIBLHBII 3aBox «[’'A3»
TlonmyasipHbIe MOXeJIH ABTOMOOH T€ll

Cepuitaprit Bemyck TA3-21 Haatcs B 1957 romy. B ocHOBHOM oH
OOCTYXKHBAT INPEKTOPOB 3aBOJOB I IIHOBHIIKOB, & TAKKe 9YacTo
CITYKILT B TAKCH 11 B MILTHIUIL

TaBHOE JIOCTONHCTEO — catoH, ohOPMIEHHENI N0 MOCTENHeMy
OBy COBETCKOMl OCKOINI N TEXHITIECKOTO OCHAIIEHIME: BHYTPI
CBOBOIIHO MOITIO BMECTIITECS 6 UeIOBeK, @ B PACTIOPSUKEHIII BOIHTENL
— GomBINOi pymb, EMAT 3-CTymeHWaToii KopobKI Nepeias Ha
DPyTeBOil KOTOHKe, a Takke pAINONPHEMHNK, COTHIIE3aNINTHEIS
KOSHIPEKIL, HebOTHIION 6APIATOK, HTEKTPITIECKTTe CTEKTOOTTCTITET
11 ntaske wackr. Beero 3a mepion ¢ 1956 mo 1970 rox 6510 BEMymeHO
0KO7I0 640 ThIC. aBTOMOGILTeIT.

TA3-24 «Bolra» — COBETCKHil aBTOMOGILTS, POM3BOMNBIIIIICS Ha
TOpEKOBCKOM aBTOMOGIUIEHOM 3aBoze ¢ 1968 mo 1986 rom. Monems
npnmia Ha cmeny TA3-21 «Bomray, (GakTIH9ecKH CTaB MOCTEIHIM
IPUHINNNATEHO HOBEIM OTeYeCTEEHHBIM aBTOMOGILTEM JIAHHOTO
xmacca «IA3». TA3-24 6sur cimBoom Bractir B Coserckom Corose,
Ha HEM 3TN YNHOBHNKH, PYKOBOJITENI TOCAMNAPATA, IHPEKTOPA
TPEIPHATIT, MIUTIIHSA H CHencIyk6sr. CyIecTBOBATH pa3iH<HbE
MommduKammm  aBToMo6m1s  TA3-24, HampmMep: Bepcms A
criencyx06, NpaBOpyIbHAS SKCIOPTHAS MOIMQHKALUS, ONBITHAS
TOTHONpPHBOMHAK Momm¢uKamma. 3a BcE BpeMs OBUIO BENTYIIEHO
noaTn 1,5 MiH sksemm1spos TA3-24 Beex MomIHKAmIIii.

TA3-24 «Bonzay, 1968 2.
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TopbKOBCKHil ABTOMOOHIBHBII 3aB0x «TA3»
JIronn, HOBIHSABIIHE HA PA3BHTHE ABTOMOOH/IbHOM mpoMbImIeHHOCcTH B CCCP!

Bopue Bopucomms lebenes — pykosomrems
XyRoeCTECHNOTO KORCTpyKTOpCKOro Giopo YKIP
TOpEKOECKOTO BT3RO Ra, PazpaBOTHHKH YIACTHIK.
Am3afiHa  TETKOBEX H TDY3OBEIX ABTOMOGHIeH,
cnpoexTaporamm: Ha 2azoze A3 B mepHoa
1939-1981 rogoe. B 1955 roay yacteozan ®
55 Teoees ‘pazpaborie arTomo6mtn Gomemoro xuacca TA3-13
(1912-ns) Rect o

Jew  Muxafiomms  Epesecs  —  amsaitmep
ncroprcexix asToMobmcd ([A3y. B 1948 rozy
Epeeer noctyman paborars ma Topkocxamii
aETOMOOHTSHEIN  3aBOZ, B KOHCTPYKTODCKO-

okcmepmMenTamEEE  otaen  Eny  gosepum:

JLM Epevees CO3JaTB  MONHODAIMEDHEN! — MakeT — HOEOTO
(19141989 22) aBTOMOGHIA M3 IINHM, CHTATE CKYTBHTYDY .12, 19502
Gyaymero TA3-12.

Ampeit  Anexcammposms  Jlmrapr  —

COBETCKHE  KOHCTPYKTOp  aBTOMOGHIeH, Z
MOKTOp  TeXmteckmx  HayK,  em-
KOpPECTIORAEHT AKaTEMHH ap THTTEpHACKIX
HAYK, SCTyReHHMA JeATeT> HayKH H
A4 Tunzapm texsma PCOCP. Pyxosoaun paspaboroit
(18981980 z2) TA3-M20 dlo6enar I43-M20 «llogedar, 1955 2
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Bo/rkckHil aBToMOOHIbHBIH 3aBox «BA3»
WcTopust co3naHus U pa3BHTHSA

Hcropus ~ BOWKCKOTO — aBIOMOGIVIBHOTO  3aBoia
«BA3» maunmmaetcs 20 moms 1966 roma, Korma BENIUIO
TloctanoBeHte MpasnTeTbeTBa CCCP 0 CTPONTETECTBE B
Topozte ToTBATTIN 3aBo1a MO BEITYCKY 600 THICST JTETKOBBIX
aBTOMOOGILTell B TOX. DTa 1aTa CUNTaeTCs THEM POKIEHIT
3aBofa. 3aBOX IUIAHHPOBAICS HACTONBKO OOTBINIM I
MOIIHEIM, a CpOKII 3aITyCKa GBI CTOTS OTPAHTIIEHEY, TTO
TIPON3BOACTBEHHO® obopynoeaHie s «BA3»

I3TOTOBIAIOCH Ha 844 MAlIIHOCTPONTETBHEIX 3aBOAX demosasod <BA3,
CCCP 1 900 3aBomax IPYTHX COMHATICTHYIECKIX CTPaH, a 1971 2.
Taxke Kommammsmun OPT, Irammi, Amrmm, ®panmm, BH Howmos

CIIIA 1 IpyTIX ToCynapeTs. (1915 - 2004 22.)

3a BeHo TcTopmo aBTo3aBona B TOTBATTH GEIIO COGpaHO
Goee 29 MTH MammIH 50 pasTIHBIX CepHITHEIX MoMeTeit.
Buxrop Hikonaesira To/sKoB GBI TIepBEIM TeHepaTbHEM
MpeKTOpoM CTposerocs BOTKCKOTO ABTOMOGILTEHOTO
3aBozIa B aBrycte 1966 roma.

BoIKCKItii aBT03aBOX GBI OCTPOGH B PEKOPAHO KOPOTKHE
cpoxi: B 1967 Toy HaTal0Ch CTPONTENBCTEO, a B 1970
TOZIy MOABIITACE TIePEasK MPOXYKIILA — aBTOMOGITI «BA3»
- 2101, KOTOpHI MOACKILTIT HATATO MHPOKO H3BECTHOM 11 BA3.2101, 19702
romynsproit ceronra Mapke LADA.
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Bo.rkckHil aBTOMOOHIBHBIH 3aB01 «BA3»
TexHo/I0rHYecKHe HOBIIECTBA

ACY «JIEBOB» — aBTOMATH3NDOBAHHAZ CICTeMA YIIpABTEHILA,
paspaboTanHas 11 BHENpEHHAR Ha JIEBOBCKOM TeTeBI3IOHHOM 3aB0Ie
B CCCP. OHa pemana Taxie 3a/ail, Kak MAaTepHalbHO-TEXHITTECKOS
oBecredenIe, ABTOMATINPOBAHIE OTIETHOCTH Ha NpENPILATIIL
3aBOXy YHATOCH TOBEICHTE S(b(EKTHEHOCTE MHOIHX MpOLECCOB,
BKJTIOYAs! YIIPABIEHHe MPOH3BOJICTBOM, MOPAIKOM II rpadukoM paboT
I [IAHHPOBAHIIe CKIAJICKIIX 3aMacOB.

CotpynairgecTso HTaTBIHCKOTO
xormepHa «Fiaty 11 aBTOMOBTITHOR

npoMBIIUIeRROCTH  COBETCKOTO
Coo3a mpmBeno K MOABICHIIO
aBToMOGHIA BA3-2101

«Knrymm. OR npeacTasmst coboit
YCOBCPIICHCTBOBAHAYI0  BEpCHIO
«@rata-124».

Fiat 124

Asmovamusayuz npouseodcmea
Ha «BA3»

ABTomaTizamns Ha 3aBoxe «BA3» mosBILach B 60-c romsr. B 1965-1967 roxax paspadarsisamn ACY
«JT5BoBY, B 1967 TOfy YCTCIHO BREXPIUI NEPBYIO ONEPeh CHCTEMST, a B 1969 ToXy cAam BIopyio
ogeperns.
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Bo/rkckHil aBToMOOHIbHBIH 3aBox «BA3»
TlonyasipHbIe MOXeJIH ABTOMOOH Il

—

BA3-2106 — coserckmii m poccmiickmii  3aTHCTpPHBOAHBI
asToMo6ms 11 IpYNmSl MaZoro KAacca ¢ Ky3oBOM THIIA CeNaH,
KoToperit BEMycKaca ¢ 1976 mo 2001 rom. Crapskemmas Macca
asToMobmn BA3 2106 cocrasmier 1050 kr. Bswio Bemymeo
MpAKTITTeCKH 4,5 MILLTIOHa aBTOMOGTITe.

BA3-2101 «Kurym» — COBETCKIIl 3aIHENpHBOIHEII TerkoBoit
aBTOMOBILTE MATOTo Kiacca ¢ Ky30BOM THTa celal. B Hapore k BA3-
2101 B pasHoe BpeMs WIPHKIEIUTICH» JBA MPO3BIINA: CHATATA —
«emHIKa», a e B KoHme 1980-X TOZIOB, KOTIa MoIlelb MepecTana
CHITTATECA MpeCTIDKHOM — «KoTefika». 3aBOT BRMYCTH 6otee 4
'MILITIOHOB €INHHI[ 3TOil MOJENIL, 9T0 MOATBEP/IILIO €€ BBIAAIOIIYIoCH

penyTammo.

BA3-2101

BA3-2107 — MOANNIIPOBAHHAS TOKC-BepCHA aBTOMOGII BA3-2103. Ha
sxemopr BA3-2107 mén moa massammmm Lada Nova, Lada Riva, Lada
Signet, Lada 1500. On mryckazcs ¢ 1982 no 2012 rox. B Somsmeit crenerm
pUBTeKAT HI3KOH LeHOI I CTOMMOCTBIO 3am<acTeil, MPOCTOTOl PeMORTa,
ZOCTATOMHO MATKO} TOBECKOl 1T HOPMATBHBIM PacxolioM GersmHa. Beero
GB110 BEMIYImeHO G07ice 3,1 MITH SK3EMILTAPOB ABTOMOBILTA.

BA3-2107, 1985 2.
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BoO/KCKH ABTOMOOHILHBIH 3aB01 «BA3»
JItonH, HOBIHSABIIHE HA PA3BHTHE ABTOMOOH/IbHOM HpoMbImIeHHoCcTH B CCCP!

B.M Arocs
(19441989 22)

Baaammp Muxaitnosms Axocs
~ mmmemep, ¢ ero miemen
cBmaRo  cosjamme  Hay<mO-
Texmreckoro memTpa  3asoma
BA3, e coszasam mpoekTE

aEToMOGHTeH. Ox
KOODAMHHOBAT  peaTEsammO
npoexra LADA SAMARA.

BH Mauxo
(1944-1s)

Buazucias Uzamosmrs Hamxo —
XyIOKHEK  H Amzaiinep.
PaspaGoras Ausaiin asToMobHIX
«BA3-2108», Take mpmmMAT
yaacTHe B paspaSoTke Ausafina

apromobmueli  «BA3-2109%,
«BA3-2109% m  cemeiicrea
LADA SAMARA,

B.C. Cotoeses
(1919- 1975 22)

Baaamump Cepreeims Coromsés —
NepEsii  [MABHEIH  KOHCTPYKTOP
Bormxexoro aEToMobRIsHORo 328073
¢ 1966 mo 1975 rox. Pyxoommn
PaspaGOTKOM H BEITYCKOM JETKOBEIX
astomobmrei  BA3-21011, BA3-
2102, BA3-2103, BA3-2106, a rascxe
paspaborkoli  momem: 1101,
nporoTimBA3-1111 «Oxa».
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VIbAHOBCKHA ABTOMOOHILHBII 3aB01 « YA3)
HcTOpHS CO3MAHMA H PA3BHTHA

VA3 450, Tepsan 'Byxamxa’ ma maccm TA3 69
32 ABYXIECTHYIO OKDACKY H HeOGBIHYIO pemITKY
pazmatopa ommTmmi obpasen «VA3» mpossam:
«Copoxoi. YA3 450 nony=mz = mapoae npossmme
«Byxamka» H3-3a BaroHHOH KOMIOHOBKH Ky3oBd
Beero u3 zopor sazosa msmmt0 55 319 asTomobmci
VA3-450 pasmirtssn sozmdmKamsiL

Tlepsent 3 YA3os G5u1 Yre31C 235.
Jlisemsrbiit rpy3oBoli aBTOMOGHITS. S
Tlepeeii  ombrrmsiit  obpasen  Gbut

moctpoer k 1 Mast 1944 roza.

Térp Mmsma  IlsapuGypr  Gsur
IePBBIM TMPEKTOPOM YIBAHOBEKOTO
aBTOMOGHIBHOTO 3aBoxa (VA3a). On
6511 HASHAUCH Ha STy AOMKHOCTS B
oxTabpe 1941 roma, Korma wacts
Moekosckoro asrosasoxa 3UC Geuta | | ILH. Hlsapybype
VA3 450, 1958 2. 3BaKyHpPOBaHA B VIBAHOBCK. (1912—- 1990 22.)
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VABSHOBCKHAIl ABTOMOOHILHBIHA 3aB01 « YA3»
TexH0I0rHIeCKHe HOBIICCTBA

YA3-469  mmmyekaeren ¢ 1973 =
Kys0B OTKPHITBI, HETHPEXTBEPHEL, CO CHEMHBIM
TCHTOM M SaTHEM  OTKHAMBIX Goprom. Mor
HOXBACTATBCA HATHYHEM KOTCCHBIX PEAYKTOPOB H
3KPAHHPOBAHHOTO OGOPYAOBAHIS

VA3 3801 OmbrTHbiii MeKTpOMOGHTS Ha Gase VA3-
451. AKB pasMeIIaich Ha MOy, SIeKTPOIBHIATENb
MoX moMoM (SrO YCTAHOBHH TOCEpEAMHE Gass).
BoKoByi0 Beph NMPHILTOCh  YKOPOTHTS. OZHOR
sapaKi XBaTazo Ha 48-50 KM nmpoGera, a GopTosoe
3apaHOe yeTpolicTBo Beero 3a wac sapikato AKB
nowrn Ha 70%. Iocie YCTAHOBKH  CHCTEMSBI
pekymcpamin  (IPH  TOPMOKCHHH  3apsazach
Garapen) mpober Bospoc o0 70-75 K. Beero VA3
wsroTopmn Gonee 100 snextpovoGueit. Mammma
GbiTa CAMHCTBEHROH, paGoTABMICH Ha TIEPeMEHHOM
Toke.

o
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VABAHOBCKHAI ABTOMOOHILHBIHA 3aB0X « YA3»
TlomyasipHBIe MoJe/IH ABTOMOOH Il

VA3 31512 omsa ms Momamkaumii VA3 469
Tpysonaccaxnpekit aBTOMOGIHTS MOBBIEHHOH
npoxomMocTH c OTKpBITEIM
LCTBHOMCTATTHICCKHM  Ky3OBOM,  HMCIOLIM
CheMHBI MATKHi TeHTOBBi BepX M samuii
oTkmHOM Gopr. Momudukamus aBToMOGHIA
VA3-31512-10 ¢ mpysuEHoi  mepemucit
MomBeckoM M AIHMMH  MAlO-THCTOBEIMH
peccopani oecnieTmBacT Goree KoM(OPTHEIE
YCOBHA TIPH ABHIKCHHI IO ZOPOFaM ¢ TBCPABIM
TOKpEITHEM.

VA331512 19852

VeTamoBKa Ha aBTOMOGHTS BEIYHINX MOCTOB ¢

Tosauce, Bee MOARUKALAN MOTY T GopToBoif mepexauc yBeMIIMBACT ZOpOKHBL
COOTBETCTBEHHO HOBBIC HEICKCHI: npoceet 20 300 My. KomeTpykmis mepeasero
VA3-469 (¢ peAyKTOpaMH, BOCHHEL) MOCTA  ZONycKAeT ~ OTKMIONCHHS  CTYMHI
— VA3-3151-01; Hepeaix Komec. B KauecTBe AOMOTHHTEIEHOTO
VA3-4695 (Ge3 peaykTopoE, OBOPYXOBAHHS  NPEAYCMOTPGHA  YCTAHOBKA
rpaxaanckmi) — YA3-31512-01; IYCKOBOTO TOJOTPEBATENS, OOECHIETHBAOMETO
VA3-469BT" (MeuumHCKHit) HATCKHBIN SaMyck JBMMATETA B SHMHHX

— VA3-3152-01: YCIOBHAX.
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VIbSIHOBCKH aBTOMOOHILHBI 3aB01 « YA3)»
JIionH, HOBIHSABIIHE HA PA3BHTHE ABTOMOOH/IbHOM HpoMbImIeHHOCcTH B CCCP!

N

BT Wlanowsux A Hodpe JLH. Sun A.B. Bunoxypos
(19021985 z2,) (1917-1984 z2,) (1029-1990 z2,) (1933-2002 z2,)
Bopuc Jseomrs Ilanommmx — | | Anexcanap Hcaaxosms| | llew Usamommrs Slmmm —
copeTcruii xomcrpystop| |Hodde —  copercxmi| |Iepodi Commamcraicckoro
asroMoGmIeH, Tepoii| | mmmemcp-romctpystop, | | Tpyaa, Ommmicxcait
CommamcTiraecroro pyma, | 1951 mo 1966 rox — | wemmiom 1956
naypear Jlemmmcxodi mpeMmm u | | mavamemEk cextopa,| | roga m wesmmom Espomst
Tocyaapctaenmoit npesmm CCCP, | | mawamsmmx  otaena  OKB, | | 1960 roxa. PaGoran na sasoae
3aCTyKeHHEI AeATeTs HAyKH H TIaBHBI HEDKeHED, HAYATHHEK crecapen TpeTero paspaga ¢
texsmi  BCCP,  goxtop| | OTK, rmasmsti  mmxemep | | ocemm 1943 go matama

VIBAHOECKOTO aBT03280d. 1944 rr.

TeXHMMeCKIX HayK.
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ABTOMOOH/IBLHBI 3aB0J HMeHH JleHHHCKOr0 KoMcomoJia «A3JIEK»
WcTopust co3naHus U pa3BHTHSA

50 net Ha3aj, B 1955-M rocKoMHCCH IIPHHANTA K
npou3BOACTBY «MockBH4-402» — 1O CYTH,
TIepByIO Mozielb, CaMOCTOATENBHO
pa3paboTaHHYI0 KOHCTpyKTopaMH M3MA (Torma
emg MOCKOBCKHII ~ 3aBOX — MATOIMHTPAaKHBIX
aBTOMOOMIell). IIMEHHO C Hee, CTapTOBaBIIefl
BMeCTe C XpYINEBCKOH OTTeNeNblo, Hadalcs
OTCUET CaMBIM SPKHM CIPAHHIAM B HCTOPHIX
3aBoJIa.

Mocxeuy — 402, 1956 2.

T7MaBHBII €ro HeJOCTaTOK B Te BpeMeHa — CIabbIil
HIDKHEK/IANAHHBIl  MOTOp, ~KOHCTPYKIIS ~KOTOPOTO
yXOmTa B CepeIHHy TPIJATEIX TIOIOB. Arperar
MOJIEPHH3HPOBAH, JOBe/d 00heM 10 1,2 1 H MOmHIB
MOIIHOCT ¢ 26 1o 35 m.c. CpaBHHBas «MOCKBHY» C
JIeCATKOM 3apyOeKHBIX aHATIOTOB (HECKOIBKO HHOMAPOK
TCIIBITHIBANH «KHBBEM» BMecTe ¢ 402-M), y HHX Ha
TOHHY Macchl — 3541 1.c., y «MOoCKBHYa» — Jmb 22,7
11.c. OTCIONa — IOCPEICTBEHHBIE PA3TOH I CKOPOCTh.
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ABTOMOOH/ILHBII 3aB0] HMEHH

g 3

JIeHHBCKOro KoMcoMoaa «A3JIK»

TexHo/I0TAYECKAE HOBIIECTBA

Mocreu412

«Mockpie-2140» ABIACTCH PecTAHTHHTOM
«Mockpma-412». Uepes TpH roga mocte
BBXOZa ¢ KOHBelicpa, M3 BOPOT 3aBOTA

BBIeYKACT  TPEXMILTHOMHBL  «MocKBHT-
2140»
Ilpn paspaborke mmTepsepa MockBira

2140, A3JTK 0BpATHIICH K aMCpHKAHIIAM.
TIpeiokeHHEI BAPHART He MOKPABHICA 1
A3JIK r1y60K0 MOTePHHSHPOBATH €ro.

B okra6pe 1968 rona M3MA nepeneroBan 5
A3IK. Cnyers Tpu  roma  oGpasosao
aBTOMOGHTBHOE mpousBoICTEEHHOE
ofbemmerne «ABTO-MoCKBID.

B 1974 roxy ¢ maskoro komsefipa 3aBoZa
comel  ABYXMIHOHHBI  ABTOMOGHIS
«Mocxpra-412».

Mocreu+2140
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ABTOMOOH/IBHBIN 3aB01 AMeHH JIeHAHCKOT0 KoMcomo1a « A3JIK»
TlomyasipHBbIe MoJe/IH ABTOMOOH Tl

B 1986 roxy 3aBOX NEPEXOAUT Ha NEPETHENPHBOTHYIO
MOZeTs, coBpata nepBas ombITHas maprit «MocksH-
21415, a B KORIC FoXa H IIePBaT TOBAPHAI.

Tlomsonerroe  mpomssozctso  41-x  Mocksmeit
passepHytocs k 1988 roxy. Hossiit asToMoGHTS GEuT
ouerb KoMOPTHEN. Bomsmmol, mpocToprsii catom,
orpomueiii  Garammmk. IIpOIOTBHAT  KOMIOHOBKA
Hazenata MOCKBHY OTTHYHON MPOXOZHMOCTBIO K
xopomeli  crabmisHOCTBIO Ha mpmMoi. KopoGika
nepesw — S-cTynemiatas (oA 3 nepERX b Ramei Mocreus-408
CTpaHe), MHTOK MPHBOPOB — ¢ TAXOMETPOM.

Ho KauecTBO aBTOMOGHICH GBUTO OTBPATHTETBHEIM.
Caton Jake MO OTCUCCTBSHHEDM MepKaM COGHpATH
yKacHo, a Iemcphli MIACTHK He BBUICPXKHBAT
mukaxol  kpurxi. Kysos 4l-ro muex  cmabyio
KopposHOHHY0 cTofikocTs. UTo YK TOBOPHTS ©
IMHAMHKC ~ MANHHBI— C  «BPEMCHHEIMH)-TO
sotopavml. TeM He MeHee  NPOH3BOICTEO
HAPAIHBATOCH H CIPOC BO3PACTAI.

Mocxeuu-2141
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ABTOMOOH/IBHBII 3aB0] HMeHH JIeHHHCKOr0 KoMcomoia « A3JIK»
JIionH, HOBIHSABIIHE HA PA3BHTHE ABTOMOOH/IbHOM HpoMbImIeHHOCcTH B CCCP!

Hrope Anckcamapopms Imamwmms — —
CoBeTckrii  aBTOMOGHTBHBIH KOHCTPYKTOp.
Oxomamt 5 Mockse JToMoHocOBeKii (Hbiie
aBTOMeXaHMCCKHI) HHCTHTYT M paboTan
mxenepos Ha «M3MAy (mbine «A3TK»).
«KoMM03HTOp», co3taBmAi X0GpYI0 MIOKHHY
HHTEpECHBIX, Ho MATOH3BECTHEX
nNpomBeRcHul, OGpasyIOWNX HKT MOX
Hasparmen «MOCKBHTD

H.A. Tradunun
(1907-1074 22.)

—
2 Bazenmnn  Tlerponms  Komommxos 4.9 Axoponos

NpHINET HA MOCKOBCKHI ABTO3aBOX B (1910-2000 z2.)
Bospacte 23 aer. EMy momazoGmiocs
BCSTO TPH MATHICTKH, WTOGH! MPOHTH
myTe oT mpocToro paGoucro o
pyxoBomuTens «AK>,

Mrorne paGotamia AJIK 1o crx nop
CHHTAIOT, MTO e PYKOBOHTENA ¥
B.II. Konomwnuxos HHX He OBLIO..

(1930-1992 z2.)

Ilurata Anekeanzpa
[ ——

«A3JIK 570 «PeHo» mo-
PYCcKm».
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BruiBox

3a BCIO HCTOPHIO CYIIECTBOBAHIIA, Ha 3aBOJIe OBILIO BBIMYIIEHO CBBINIE 19 MIH a/M,
3710 Gonee 350 Mozeneii.

3a BCIO HCTOpHIO aBTo3aBoja B TOmbATTH OBLTO cobpaHo Gomee 29 MiTH. MammH 50
Pa3IHUYHBIX CepUITHBIX Moiemeil.

VA3 3801 OmnbITHBIT D1eKTpoMoOis Ha 6ase YA3-451. OxHOil 3apsLIKi XBaTauio Ha
48-50 kM mpoGera, a G0pTOBOe 3apsHOE YCTPOHCTBO Beero 3a Hac 3apsukano AKB

1o4tH Ha 70%.

T43-M20 «IToeda, VA3 469, 1973 2. Mockeuu-412, 1968 2. BA43-2107, 1985 2.
1955 e.

Bramumup CepreeBnd ColoBBEB — IEpBBI INIABHEII KOHCTPYKTOp BoinKcKoro
aBTOMOOMIIBHOTO 3aBoja ¢ 1966 mo 1975 rox.
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AKTYyaqbHOCTh — COBETCKas aBTOMOOIJIBHAS IIPOMBINUIEHHOCTh BHECIA
3HAYNTENbHBII BKIAA B Pa3BHTHE TEXHOJOTHIl. MHOTHe MOIENH, TakHe Kak
«MockBu», «Kuryam» n apyrue, cTaan 3HakoBeIMHI He Toibko B CCCP, Ho
3a ero mpefeJaMH. AHAQIH3 5THX HHHOBAIMII MOXET JaTh IPEICTaBICHHE O
TBOPYECKOM IIOIXOJIe H HHKEHEPHOIT MBICII TOTO BPEMEHIL.

Ieas — pacCMOTPETH Pa3BUTHE COBETCKOH aBTOMOOMIBLHOI IPOMBIILICHHOCTH
B CCCP B nepuoz ¢ 1950 - 1991 roxmsr.

3amaum:

1.

PaCCMOTpCTL HCTOPHUIO CO3TaHUS U PAa3sBUTHA COBETCKUX aBTOMOOILTEHBIX
3aBOI0B.

PaCCMOTpCTL, KaKie TEXHOJIOTHYECKHE HOBIIECTBA ObLIH BHEIPCHBI Ha
COBETCKHX 3aBOJax.

PaccMmoTpeTs nomy spHbIe MoAeIH apToMobueii, BemyneHHsx B CCCP.

PaccMoTpeTh  eATeNBHOCT  Jfofiell  NMOBIMABIINX HA  pPa3BHTHE
aBToMobmIbHOH IpomsinienHoct B CCCP.
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TopbKoBCKHiT aBTOMOOHIBHBII 3aBox «[A3»
HicTopus co31aHusI H Pa3BHTHS

TopeKoBcKnit aBToMOGHTBHB 33801 «[A3» — co3an
& 1932 rony xax HIDKeropoacKiit aBTo3aBox IMeHIt

B. M. MonoToBa N0 NpON3BOACTEY JIeTKOBEIX
aBTOMOOIICHl,  METKIX 1 CPEHCTOHHAKHEIX
TPY3OBIIKOB 1 aBTOGYCOB MATOit BMECTIMOCTIL

3a BCIO HCTOPHIO CYIIECTBOBAHIA Ha 3aBOXC GBIIO

BLMymeRo cBBIe 19 MTH aBTOMOBITeHt, 3T0 Gonee
350 Mozeneii. Asmosasod «IA3», 1932 2.

I43-64,1941 2.

B romsr Bemkoit OtewecTBenHoil Boftubr «[A3» GBIT
IepeOpHEHTIPOEAH Ha BEITYCK BOEHHOI TEXHIIKIL.

KOHCTpYKTOPH ~ paspaGoTami N HONOTOBIUNI K
TIPOH3BOJICTBY HOBEIE MAIINHEI: Be3lexomsl ITA3-64 n
TA3-67, 6poneasromobmmr BA-64, BA-64B, Tankn T-
60, T-70. Taioke 3aBOX pa3BepHYT BBIIYCK
CAMOXOTHBX 0Py, GOSTpINACOB T pa3TITHOTO

«IA3» & 20061 Benuxotl
BOCHHOT'O CHapsIKeHHA. Omevecmsennoll 60ilk,

1942 2.
3a romer Bemmkoif OTetectsemmoii Boimer «TA3»
semycTi 176 221 mr. aBromo6uiei, oxoro 12 000
T, TaRKoB, Goree 9 000 WT. CAMOXOIHBIX YCTAHOBOK,
24 000 wr. MEHOMETOB, 232 00 MT. ABTOMOBILTBHEX

MoTopoB m 30 000 WT. CHApAOB A4 pAKeTHOI:
yeranosxn «Kariomay. 54645 (creea),

60, 1941 2.
BA-64 (cnpaca), 1941 2.
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TopbKoBcKHiT aBTOMOOHIBHBII 3aB0ox «[A3»
TexHo10rn4ecKHe HOBLIECTBA

v

«TA3» cTal TpeTBHM KpYNHBIM aBTOMOGHIBHEIM
3aBOTOM, BBeNeHHEIM B crpoit B CCCP Berenm 3a
spociasckiM «SIA3». OfHaKo, B OTINYNE OT HIIX,
II3HATATEHO NPOEKTHDOBATCS C OMOPONl Ha caMble
COBpEMEHHEIE ~ TEXHOTOTNHN  IOTOYHO-MACCOBOTO
MpPON3BONCTBA € IINPOKHM  HCIOMB30BAHIEM
KoHBeffepHEIX  mmEmL ~ Cremam  CeMEHOBIT
Imben Gsin pyxosomirenem 3asoma «(IA3» c 1
sBapst 1932 roxa 1o 28 centabps 1932 roxa.

Tlo cTapoii TEXHOTOTNN, BBMIYCK TOTOBOI C.C. Zatbey.
HPOTYKINI oCTABATCH KpaiiHe HEBEICOKIM. (18871937 22)
Hanpumep, 3a Becs 1930 rom mo crapoit
Texmonornn Ha «AMO» cmorm cobparh
s 3227 mammd, a Ha SIA3 — 839. Korna xe
«TA3», Gymyun samymesssM B sEBape 1932-
To, Wepes HecKOTbKO TeT BT Ha
NPOEKTHYI0 MOIIHOCTh, TO CMOI JaBaTh
ctpasie 110 140 TEICST aBTOMOGILIEIT B TOL.

29 smmaps 1932 roma ¢ xomseiiepa

Asmosoburs T43-A4, -
TOpBKOBCKOIO aBTOMOGILIBHOTO 3aBoza «TA3» 19322 Koneetiep I'43, 1937 2.

comén mepssit mOTyTOpaTOHHBT Tpy30Boit
aBToMOOHIE TA3-AA.





