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Аннотация 

Доклад посвящен истории развития гражданской авиации в Советском 

Союзе в период с 1923 по 1995 год. Рассматриваются ключевые этапы 

становления и роста отрасли, начиная с создания акционерного общества 

«Добролёт» и заканчивая распадом СССР и реорганизацией гражданской 

авиации в новых политических и экономических условиях. Рассматриваются 

достижения советской гражданской авиации, в том числе установление 

рекордов дальности и скорости, освоение новых маршрутов и внедрение 

передовых технологий. Доклад также освещает проблемы и недостатки, с 

которыми сталкивалась гражданская авиация СССР, такие как дефицит 

современной техники, нехватка инфраструктуры.  

В ходе работы  мы обращались к монографии Н.А. Котова «История 

гражданской авиации России», в котором рассмотрены важнейшие этапы, 

направления и особенности развития гражданской авиации России до начала 20 

века.  

Также, чтобы рассмотреть историю Общества друзей воздушного флота в 

1923 - 1925 гг., мы использовали материал  книги В.В. Филлипова «Дорога в 

небо», рассказывающую об истории аэроклубов. 

Для обзора достижений выдающихся личностей, связанных с 

авиастроением в СССР, мы опирались на некоторые статьи, в том числе, на 

работу Г.П. Свищева «Выдающийся инженер нашего времени», посвящённую 

авиаконструктору А.Н. Туполеву. 

  



 

Слайд 1 

Добрый день! Мы представляем доклад об истории гражданской авиации 

в период с 1923 по 1995 год.  



 

Слайд 2 

Российское акционерное общество Добровольного воздушного флота 

«Добролёт» было создано 17 марта 1923 года. В ходе некоторых 

переформирований в феврале 1932 года в СССР было организовано Главное 

управление гражданского воздушного флота при Совете народных комиссаров, 

а с 26 марта того же года оно получило сокращенное наименование 

«Аэрофлот». «Аэрофлот» занимался перевозками пассажиров и грузов, 

участвовал в планировании и регулировании промышленного производства 

гражданских воздушных судов и иного авиационного имущества. Во время 

Великой Отечественной войны «Аэрофлот» выполнял транспортные задачи для 

различных родов войск.  



 

Слайд 3 

Цель нашего проекта – рассмотреть основные этапы истории 

«Аэрофлота» в 1923 - 1995 гг. на основе работ отечественных историков и 

архивных материалов. 

  



 

Слайд 4 

В период с ноября 1917 г. по февраль 1923 г. начинают формироваться 

органы по управлению гражданской авиацией. Главное управление Рабоче-

Крестьянского Красного Военно-Воздушного Флота оставалось техническим 

центром всего воздушного флота страны как военного, так и гражданского. 

Этим достигалось единство технической эксплуатации воздушных судов. 

  



 

Слайд 5 

9 февраля 1923 г. стало официальной датой рождения гражданской 

авиации СССР, в этот день было принято постановление об организации Совета 

по гражданской авиации. На этот Совет как на постоянный межведомственный 

орган возлагались функции руководства и управления всеми сторонами 

деятельности гражданской авиации. В том же году образовались первые 

авиатранспортные предприятия СССР. На эти организации возлагалось 

строительство и эксплуатация аэродромов, ангаров и других наземных 

сооружений. Самолеты гражданской авиации являлись собственностью 

государства. Акционерные общества воздушных сообщений пользовались ими 

с разрешения государственных органов.  



 

Слайд 6 

8 марта 1923 года в Москве состоялось учредительное собрание массовой 

организации трудящихся — Общества друзей воздушного флота (ОДВФ), 

которое ставило своей целью развертывание всенародной кампании за 

строительство воздушного флота путем организации сбора средств на 

постройку самолетов и авиамоторов. Общество вело активную пропаганду 

авиационного дела, содействовало организации массового авиамодельного и 

планерного спорта. Народные средства направлялись на восстановление и 

развитие промышленности, научно-исследовательские работы в области 

авиации.  



 

Слайд 7 

Разработка АК-1 началась осенью 1922 года. Одной из главных целей 

проекта была отработка методов расчётов и проектирования. Проектные 

работы были закончены весной 1923 года, строительство АК-1 велось с апреля 

по ноябрь на средства, внесённые латышскими стрелками, одной из ключевых 

сил поддержки большевиков, в фонд создания советского воздушного флота.  



 

Слайд 8 

Основоположником металлического самолетостроения в нашей стране 

стал Андрей Николаевич Туполев. В 1924 г. он использовал свежеосвоенный 

дюралюминий при постройке первого советского цельнометаллического 

самолета АНТ-2. Также под его руководством были сконструированы АНТ-3, 

АНТ-4, соревновавшиеся с лучшими достижениями самолётостроения. Можно 

утверждать, что в 20-е годы развитие гражданской авиации в нашей стране шло 

в ногу с мировым авиастроением. А конструкции цельнометаллических 

монопланов Туполева на ближайшие 10-12 лет определили основное 

направление развития тяжелого самолетостроения.  



 

Слайд 9 

В 1929 г. на самолёте АНТ-4 был совершён первый перелёт из СССР в 

США. Помимо неблагоприятных погодных условий, экипаж столкнулся с 

технической стороной трудностей. Б. Стерлигов отмечал, что в их 

распоряжении имелись довольно примитивные устройства, устаревшие 

топографические карты. Навигатору приходилось овладевать работой на ключе 

и приемом не менее 100 знаков в минуту. В полете над Сибирью радиосвязь 

вовсе не предусматривалась. Подвиг членов экипажа «Страны Советов» был 

высоко оценен руководством страны. Их наградили орденом Трудового 

Красного Знамени. 

  



 

Слайд 10 

Гражданская авиация за прошедшие года усовершенствовалась, но в 

системе оставались крупные проблемы, связанные, в том числе, с 

качественными и количественными показателями. Например, самолётный парк 

не был обеспечен моторами, вследствие чего возникала необходимость 

обеспечения самолётов моторами через импорт. Гражданской авиации 

требовались новые более совершенные формы организации. В 1930 г. вышло 

постановление, упразднившее прежние организации в связи с переходом к 

централизованному плановому руководству народным хозяйством. Вместо них 

было образовано Всесоюзное объединение гражданского воздушного флота, 

объединившее «Добролёт» «Укрвоздухпуть» и «Закавиа». Таким образом, в 

1930 г. гражданский воздушный флот вышел из ведения Народного 

комиссариата по военным и морским делам. Правительство причислило 

объекты гражданского воздушного флота к внеочередным важнейшим 

объектам капитального строительства.  



 

Слайд 11 

В 1935 - 1937 годах шел период институционализации гражданской 

авиации: ввелись бланки авиабилетов, повысилось качество обслуживания на 

борту. 

В пассажирских отсеках были ковры, просторные кресла, занавески на 

окнах, столики с настольными лампами. Имелись также спальные каюты, 

электрифицированный буфет с горячими и холодными закусками, склад для 

провизии, библиотека, багажное отделение, умывальники и туалеты. 

  



 

Слайд 12 

В период с 1937 по 1941 год активно развивались как внутренние, так и 

международные авиалинии. Все столицы союзных республик, крупные 

промышленные и административные центры, а также многие зарубежные 

города были соединены регулярным воздушным сообщением. Это 

способствовало укреплению транспортных связей и развитию экономического 

сотрудничества. 

  



 

Слайд 13 

В сентябре 1938 года был установлен советскими лётчицами женский 

мировой авиационный рекорд дальности полета. Валентина Гризодубова, 

Полина Осипенко и Марина Расковая совершили беспосадочный перелёт из 

Москвы на Дальний Восток. Полёт оказался экстремальным: неблагоприятные 

погодные условия, выведенное из строя радиооборудование и закончившееся 

топливо вынудили совершить посадку в тайге, на болото. Спустя 9 дней экипаж 

был обнаружен и благополучно доставлен на Большую землю. За этот перелёт 

весь экипаж был удостоен звания Героев Советского Союза. 

Самолет «Родина» после небольшого ремонта и заправки удалось поднять 

в воздух с той самой поляны, на которую его посадила летчица Гризодубова, и 

перегнать в Москву. До начала войны он больше не поднимался в воздух, а 

потом выполнял полеты в интересах наркомата авиапромышленности. В 1943 

году его списали.  



 

Слайд 14 

С самого утра 22 июня 1941 года работники Главного управления 

гражданской авиации приступили к работе в условиях военного времени. Были 

отменены все полёты, а летно-технический состав переведен на казарменное 

положение. Уже в первый день войны гражданские авиаторы начали выполнять 

боевые задачи, доставляя медикаменты и эвакуируя раненых. 

Было сформировано шесть особых фронтовых авиагрупп. Их задачами 

были перевозки командного состава, раненых, медикаментов, вооружения и 

обеспечение связи между частями Красной Армии. Парк пополнялся 

самолетами, переданными из других ведомств.  



 

Слайд 15 

Первый месяц войны показал высокие потери как в личном составе, так и 

в технике. Летный состав проявлял массовый героизм, работая на 

невооруженных, тихоходных самолетах. В августе 1941 года начался процесс 

вооружения гражданских самолетов пулеметами, что позволило им 

противостоять вражеским истребителям. Самолеты спешно модифицировались 

для военных нужд. Основной «рабочей лошадкой» стал самолет У-2, который 

использовался как санитарный, связной и даже легкий ночной 

бомбардировщик. 

  



 

Слайд 16 

В битве за Москву авиация провела первую масштабную десантную 

операцию, перебросив тысячи десантников. Широко применялись 

импровизированные зажигательные бомбы — «огненные мешки». 

Важнейшей операцией стала организация воздушного моста в блокадный 

Ленинград. С ноября 1941 года начались регулярные поставки продовольствия. 

Санитарная авиация эвакуировала из города раненых и больных, доставляла 

медикаменты и кровь, работая в сложных условиях. 

Еще одной задачей стало создание авиатрассы «Аляска-Сибирь-фронт» 

для перегона американских самолетов по ленд-лизу. С началом войны 

коммерческие перевозки прекратились, а тыловые подразделения 

переключились на подготовку кадров для фронта.  



 

Слайд 17 

После окончания Великой Отечественной войны гражданская авиация 

СССР столкнулась с острым кадровым дефицитом и необходимостью 

восстановления инфраструктуры. Были поставлены задачи по подготовке 

специалистов, освоению новой техники и поддержке народного хозяйства. 

Для решения этих задач активно восстанавливалась сеть учебных 

заведений, а в 1950-е годы началась подготовка кадров высшей квалификации. 

Параллельно развивалось применение авиации в сельском хозяйстве, где 

специальные авиаэскадрильи демонстрировали высокую экономическую 

эффективность, обрабатывая значительные площади и повышая урожайность. 

  



 

Слайд 18 

В 1956 году началась Шестая пятилетка, в ходе которой гражданская 

авиация СССР должна была увеличить грузооборот и объём пассажирских 

перевозок. Для достижения этих целей требовался переход от поршневой к 

реактивной и турбовинтовой технике. В этот период был внедрен в 

эксплуатацию первый в мире серийный реактивный авиалайнер Ту-104. Также 

был создан Ту-114, являвшийся самым скоростным и самым большим в мире 

турбовинтовым пассажирским самолётом. Параллельно строились новые 

аэродромы и аэровокзалы, реконструировались взлётно-посадочные полосы для 

приёма современных лайнеров.  

В 1960 году на базе Главного управления гражданского воздушного 

флота было создано Всесоюзное объединение гражданской авиации 

«Аэрофлот», что официально закрепило новое название для всей отрасли.  



 

Слайд 19 

В 1960-е годы гражданская авиация СССР достигла качественного 

прорыва. Создание Министерства гражданской авиации позволило 

централизовать управление отраслью. На местных линиях внедрялись 

турбовинтовые самолеты, на международных – дальние магистральные 

лайнеры. 

Активно развивалась аэропортовая инфраструктура, расширялась 

маршрутная сеть. К концу десятилетия «Аэрофлот» стал крупнейшей 

авиакомпанией мира по объему пассажирских перевозок. Была создана 

эффективная трехуровневая система управления, объединившая все 

авиапредприятия страны.  



 

Слайд 20 

В 1970-е годы продолжилось техническое перевооружение гражданской 

авиации. Были введены в эксплуатацию самолёты для перевозки 

крупногабаритных грузов и первый в мире сверхзвуковой пассажирский 

лайнер. Однако к концу десятилетия стали проявляться системные трудности: 

отставание в экономичности авиатехники, недостаточное развитие наземной 

инфраструктуры и общее замедление темпов развития отрасли.  



 

Слайд 21 

В начале 1980-х «Аэрофлот» достиг пика развития, открыв новые 

магистральные линии и усилив присутствие в Сибири и на Дальнем Востоке за 

счет современных самолетов. Однако к середине десятилетия отрасль 

столкнулась с кризисом: устаревшая техника, дефицит запчастей и износ 

инфраструктуры привели к массовому простою воздушных судов. 

В 1990 - 1991 гг. начался распад единой системы: упразднение 

Министерства гражданской авиации и преобразование территориальных 

управлений в самостоятельные компании. Раздел имущества между 

республиками, прекращение централизованного финансирования и распад 

системы обслуживания вызвали резкое сокращение перевозок и рост 

аварийности. К концу 1991 года большинство новых авиаперевозчиков 

оказались финансово и технически несостоятельными.  



 

Слайд 22 

Единый «Аэрофлот», крупнейший в мире авиаперевозчик, рассыпался на 

сотни разрозненных авиакомпаний. В России была сделана первая попытка 

взять управление отраслью в новых условиях. Был создан Департамент 

воздушного транспорта. Однако уже с 1992 года наблюдалось резкое падение 

объемов перевозок, закрытие местных авиалиний, рост аварийности и 

криминализации. 

  



 

Слайд 23 

Гражданская авиация России продолжает развиваться. Современные 

самолеты демонстрируют стремление страны к созданию конкурентоспособной 

авиационной техники. Россия активно сотрудничает с международными 

партнерами, что способствует интеграции в глобальную авиационную систему. 

  



 

Слайд 24 

Несмотря на начальное отставание от ведущих мировых держав в области 

гражданской авиации, СССР смог добиться выдающихся результатов в данной 

отрасли. Была создана обширная воздушная сеть, связавшая огромную страну и 

обеспечившая массовые перевозки. Советские конструкторы создавали 

надежные и функциональные самолеты своего времени. 

Однако «Перестройка» и последовавший за ней распад Советского Союза 

нанесли по гражданской авиации сокрушительный удар: стремительная 

деиндустриализация, уничтожение не только производственной, но и научной, 

конструкторской, испытательной базы, стремительный отток из отрасли 

грамотных и подготовленных специалистов.  



 

Слайд 25 

Гражданская авиация была символом мощи и единства СССР, связавшим 

воедино её бескрайние просторы. Память о деятельности советского 

«Аэрофлота» сохраняется в разных формах: стихотворениях, музеях, 

памятниках, улицах, названных в честь выдающихся личностей. На слайде 

представлены некоторые примеры. 
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Слайд 27 

Спасибо за внимание!  



Резюме для СМИ 

Российское акционерное общество Добровольного воздушного флота 

«Добролёт» было создано 17 марта 1923 года. В ходе некоторых 

переформирований в феврале 1932 года в СССР было организовано Главное 

управление гражданского воздушного флота (ГУ ГВФ) при Совете народных 

комиссаров, а с 26 марта того же года оно получило сокращенное наименование 

«Аэрофлот». 

Несмотря на начальное отставание от ведущих мировых держав в области 

гражданской авиации, Главное управление гражданского воздушного флота 

СССР смогло добиться выдающихся результатов: был совершён исторический 

рекордный перелет из Москвы в США на советском самолете ТБ-1 еще в 1929 

году; а позднее было открыто регулярное авиасообщение с США в 1959 году; 

«Аэрофлот» первым в мире ввел в регулярную эксплуатацию реактивный 

авиалайнер Ту-104 в 1956 году, открыв новую эру в пассажирских перевозках.  

Достижения гражданской авиации подчеркивали статус научно-

технического прогресса и внешнеполитического влияния СССР на мировой 

арене. 


